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Resumen

Esta Nota de Estudio tiene el proposito de proponer la Revision de aspectos de los
Capitulos A, By C con informacion especifica, aportando consideraciones
relacionadas con la estructura de la LAR 153 y para complementar las acciones
desarrolladas por el Panel de Expertos.
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Anexo 14 Volumen 1.

LAR 1- Definiciones, Abreviaturas y Simbolos

Doc 9137 Manual de Servicios de Aeropuertos - Parte 7
Doc 9137 Manual de Servicios de Aeropuertos - Parte 8

1. Introduccion

11 REVISION DEL CAPITULO A - DEFINICIONES.

1.1.1 La intencién de incluir definiciones dentro de la regulacién LAR 153, responde a la necesidad
I6gica de contar con las referencias y significados de algunos términos especificos, los cuales, no pueden
ni deben ser, en algunos casos interpretados sin la correlacion con su uso especificamente aeronautico.

! Nota preparada por Juan Carlos Gonzélez - Claudio Sampallo para la RPEAGA/1
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1.2 REVISION DEL CAPITULO B - PLANES DE EMERGENCIA.

1.2.1 Laexigencia establecida por las regulaciones para que el Explotador / Operador de un Aerédromo
Certificado elabore un Plan de Emergencia Aeroportuario (PEA) aprobado por la AAC, exige establecer
los objetivos que deben tenerse en cuenta para la elaboracion de un Plan eficaz y ordenado.

1.2.2  Asimismo, el PEA debe incluir, especificamente la conformacion de un Centro de Operaciones de
Emergencia (COE), para lo cual se deben establecer los lineamientos basicos de su composicion, equipos,
integracion, y demas condiciones para el eficaz funcionamiento del mismo.

13 REVISION DEL CAPITULO C - SEGURIDAD OPERACIONAL

1.3.1 Las condiciones de operacion de los explotadores y empresas que proporcionen servicios a las
aeronaves, especialmente los proveedores de combustibles a las aeronaves, deben establecer los
procedimientos de seguridad operacional aprobados por el Manual de Aerédromo requerido por la AAC,
y aprobados por ésta.

1.3.2 Las especificaciones generales de estos procedimientos deberian incluirse en la Reglamentacion
LAR 153 par atender las cuestiones inherentes a la seguridad operacional.

1.3.3 Ademas de cuestiones editoriales, la especificacion del Plan de Contingencia para el caso de
Cenizas Volcénicas que debe establecer el Explotador / Operador de un Aerédromo certificado, debe
considerar las tareas de control, determinacién, mitigacién y publicacién eficaz acerca de las condiciones
del aer6dromo que se vea afectado por la emision de Cenizas Volcanicas.

2. Analisis

2.1 El voluminoso numero de definiciones, hace poco practico que todas se encuentren
incluidas en cada volumen de las Regulaciones LAR, por lo que se dispone de la LAR-1 Definiciones,
Abreviaturas y Simbolos. No obstante, en cada una de las LAR, y para facilitar la consulta, debe
disponerse de los términos mas usuales de empleo en cada una de ellas.

2.2 En ese contexto, se considera apropiado, introducir, algunas definiciones que sin duda resultan
aplicables a la Parte 153. Cuestiones tales como la diferenciacion de Aerédromo y Aeropuerto, la
inclusién de la definicion de Peligro, Riesgo y Riesgo de la Seguridad Operacional y otras
definiciones que, si bien se encuentran en los documentos de la OACI, se considera apropiado que se
encuentren disponibles en esta LAR.

2.3 En el Apéndice A, se indican las definiciones que, a juicio de ésta representacion deberian
incluirse en el Capitulo A de la LAR 153.

2.4 La inclusion del requisito de certificacion de aer6dromos en la reglamentacién sobre
aer6dromos de un Estado asegurard que los explotadores del aer6dromo puedan satisfacer sus
obligaciones con arreglo a los términos y condiciones del certificado de aer6dromo. También dara a la
AAC los poderes necesarios para hacer cumplir los reglamentos.

2.5 En lo que respecta al Plan de Emergencia Aeroportuario, la AAC debe asegurarse que los
objetivos del Plan sean los mas adecuados y guarde relacion con las operaciones de aeronaves y demas
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actividades desplegadas en el aerédromo para todas las condiciones de emergencia que se pueden
plantear en un Aer6dromo y sus inmediaciones.

2.6 Para que estos objetivos se encuentren claramente definidos para el Explotador / Operador de
un Aerddromo, deben encontrarse delineados en la reglamentacion de base promulgada por la AAC,
considerando aspectos de Legislacion, Definiciones, Jurisdiccion, Organizacion, Fases de Alerta, COE-
PMM, Procedimientos, Funciones y Responsabilidades, Tipos De Emergencias, Ejercicios y Simulacros,
Planos Reticulares, Revision — Enmiendas, Actualizacion, Sistema de Evaluacion y Mejoramiento
Continuo, especificaciones éstas que deben ser tenidas en cuenta por el Explotador / Operador del
Aerddromo.

2.7 En cuanto a la necesidad de establecer condiciones fundamentales para el constitucion del
Centro de Operaciones de Emergencia (COE), y el Puesto de mando Mévil (PMM), es necesario que
en la planificacion de la infraestructura aeroportuaria, o en la adecuacién de la existente, se tengan en
cuenta aspectos funcionales y de servicios que resultan indispensables para que el COE funciones
adecuadamente y pueda hacer frente a la emergencia planteada.

2.8 No resulta menor, que, ademas de encontrarse fisicamente establecido, los servicios con que
cuente sean aptos en calidad y cantidad para los responsables de las areas que intervienen en la
emergencia.

2.9 La condicién de suministro de energia ininterrumpida, equipos suficientes con las frecuencias
asignadas y publicadas para los servicios de rescate y ambulancias, mapas, comunicaciones fijas y
moviles, accesibilidad desde el area publica del Aeropuerto, sala de prensa, entre otros, son algunos de
los requisitos que deben incluirse en la LAR 153.

2.10 En el Apéndice B, se indican las revisiones que, a juicio de ésta representacion deberian
incluirse en el Capitulo B de la LAR 153.

211 Los explotadores y empresas que proporcionen servicios a las aeronaves, especialmente los
proveedores de combustibles a las aeronaves, frecuentemente emplean un nimero minimo de personal
para atender el reabastecimiento de combustible en las aeronaves.

2.12 Las condiciones de trabajo, no siempre son las ideales, los cambios de turno y equipos, pueden
provocar que el procedimiento de carga de combustible, se convierta en una tarea rutinaria y con bajo
nivel de atencion, lo que conlleva a una reduccion en los niveles de seguridad operacional.

2.13 Las AAC deben exigir al Explotador / Operador de un Aerédromo Certificado, que los
proveedores de servicio de combustible empleen un nimero de operadores calificados que puedan hacer
frente a una contingencia de derrame, ademas de controlar periédicamente los accionamientos de valvulas
de seguridad de carga, extintores manuales adecuados y el acatamiento de los procedimientos de
seguridad operacional que efecttan los operadores establecidos en el Manual de Aerédromo requerido
por la AAC, y aprobados por ésta.

2.14 Las especificaciones generales de estos procedimientos deberian incluirse en la Reglamentacién
LAR 153 para atender las cuestiones inherentes a la seguridad operacional.

2.15 Ademas de cuestiones editoriales, que refieren a incluir los efectos producidos por la emision
en el Control de Cenizas Volcanicas, ya que no se puede controlar la emisién en si misma, la
reglamentacion LAR deberia incluir los aspectos que el Explotador / Operador de un aerédromo
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certificado debe tener en cuenta a la hora de hacer frente a la contingencia de Cenizas Volcanicas en el
Aerddromo.

2.16 Si bien la experiencia sobre acciones para mitigar los efectos de la Ceniza Volcénica es variada
para cada ocasion, ya que depende en gran parte de la intensidad de la emision, los vientos, la ubicacion
de los aerédromos, el grado de depdsito en el &rea de movimiento, etc., la Reglamentacién debe indicar al
responsable del Aer6dromo, las cuestiones primordiales que el Plan debera contener.

2.17 Las medidas de determinacidén, control, procedimientos de mitigacion y notificacion, se
basan en la necesidad de proveer informacion efectiva y coordinada, generada por el personal
competente y destinada a mantener los niveles de seguridad aceptables para que las operaciones
aéreas, de forma que los operadores aéreos puedan definir la realizacion de las operaciones de
aeronaves 0 su postergacion.

2.18 En el Apéndice C, se indican las revisiones que, a juicio de ésta representacion deberian
incluirse en el Capitulo C de la LAR 153.

3. Conclusiones

3.1 La revision del Capitulo A, en las cuestiones mencionadas, se llevé a cabo atendiendo la
conveniencia de incluir en la LAR 153, las Definiciones de uso corriente en las Regulaciones de
Aerddromos, ademas de incluir las correspondientes a Peligro, Riesgo y Riesgo de la Seguridad
Operacional.

3.2 La revision del Capitulo B, se orienta a establecer basicamente los Objetivos que debe
perseguir el Plan de Emergencia Aeroportuaria, el establecimiento del Centro de Operaciones de
Emergencia (COE) y el Puesto de Mando Mdévil (PMM) como un requisito del Manual con
especificaciones que el Explotador / Operador del Aer6dromo debe atender para que el funcionamiento
adecuado del mismo, y por ende la resolucion de la Emergencia o Crisis que se presente.

3.3 La revision del Capitulo C, contiene cuestiones relacionadas a los procedimientos de los
proveedores de servicios a las aeronaves, principalmente los de combustible, de manera que los
protocolos internos de las empresas de servicios atiendan cuestiones de seguridad operacional, las que
debe encontrarse reflejadas en el Manual de Aer6dromo que el Explotador / Operador presenta a la
AAC para su aprobacion.

3.4 Otro punto de la revisidon de este Capitulo se refiere a las medidas para hacer frente a la
emisién de cenizas Volcanicas que afectan a los Aeropuertos, estableciendo las disposiciones que debe
contemplar el responsable de mantenimiento, las autoridades de meteorologia y las autoridades
aeroportuarias.
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Accibn sugerida

Se invita a la Reunién del Panel de Expertos de Aerddromos a:

a)
b)

Tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio; y

aprobar o emitir los comentarios que consideren pertinentes respecto del presente
documento de trabajo para su conocimiento, analisis, estudio y posterior debate, para
ser incluido en la Estructura de la LAR 153, si asi lo estima conveniente.

Para una clara identificacion de las modificaciones y revisiones propuestas, éstas se

encuentran resaltadas en color AZUL en los apéndices A, B y C que acompafian esta
Nota de Estudio.

-FIN -
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Apéndice A

LAR 153- REVISION CAPITULO A - DEFINCIONES

CAPITULO A - Generalidades

153.001 Definiciones

Aerddromo.- Area definida de tierra (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de acronaves.

Aerodromo Certificado.- Aerédromo a cuyo Explotador/Explorador/Operador de aerédromo se le ha
otorgado un certificado de aerédromo.

Aeropuerto. Son aeropuertos aquellos aerédromos publicos que cuentan con servicios o intensidad de
movimiento aéreo que justifiquen tal denominacion.

Aquellos aer6dromos publicos o aeropuertos destinados a la operacion de aeronaves provenientes del
0 con destino al extranjero, donde se presten servicios de sanidad, aduana, migraciones y otros, se
denominaran aeropuertos internacionales.

NOTA: La reglamentacion determinara los requisitos a que deberan ajustarse para que sean
considerados como tales.

Area de maniobras.- Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves; excluyendo las plataformas.

Area de movimiento.- Parte del aerodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de seguridad de extremo de pista (RESA).- Area simétrica respecto a la prolongacién del eje de la
pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios a un
avion que efectiie un aterrizaje demasiado corto o demasiado largo.

Area de trabajo.- Parte de un aerédromo en que se estin realizando trabajos de mantenimiento o
construccion.

Area fuera de servicio.- Parte del area de movimiento no apta y no disponible para su uso por las
aeronaves.

Baliza.- Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Calle de rodaje. Via definida en un aer6dromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

— Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma designada
a proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.
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— Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

— Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayoresque las
que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el
minimo tiempo posible.

Calle de rodaje aéreo: Trayectoria definida sobre la superficie destinada al rodaje aéreo de los
helicopteros.

Calle de rodaje en tierra para helicopteros: Calle de rodaje en tierra destinada Unicamente a
Helicopteros.

Certificado de aerodromo.- Documento expedido por la AAC, certificando que el Explorador/Operador
de aerédromo cumple con las LAR 139, SARPs y/o Normativa del Estado.

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinado a proteger a una aeronave que
esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que accidentalmente se salga de ésta.

Franja de pista.- Superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada
a:

(a) Reducir el riesgo de dafios a las aecronaves que se salgan de la pista; y,
(b) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.

Heliplataforma: Helipuerto situado en una estructura mar adentro, ya sea flotante o fija.

Helipuerto: Aerodromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de helicopteros.

Helipuerto de superficie: Helipuerto emplazado en tierra o en el agua.

Helipuerto elevado: Helipuerto emplazado sobre una estructura terrestre elevada.

Instalaciones y equipos de aerodromo.- Instalaciones y equipo, dentro o fuera de los limites de un
aerodromo, construidos o instalados y mantenidos para la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.

Manual de Aerédromo.- El manual que forma parte de la solicitud de un certificado de aer6dromo con
sujecion a este Reglamento.

Objeto frangible. Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto, de
manera que represente un peligro minimo para las aeronaves.
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Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes del mismo, que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; o

c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion aérea.

Explotador/ Operador de Aerdédromo. Persona fisica o juridica, de derecho publico o privado, nacional
0 extranjera, a la que se le ha otorgado la explotacién comercial, administracion, mantenimiento y
funcionamiento de un aerédromo, aln sin fines de lucro.

Operador Aéreo.- Para efectos de esta regulacion se entendera a la persona, organizacion o empresa
involucrada en la operacion de una aeronave.

Peligro. Condicion o un objeto que podria provocar lesiones al personal, dafios al equipo o
estructuras, pérdidas de material o reduccion de la capacidad de realizar una funcion prescrita.

Plan de Emergencia. Es el proceso por el cual cada aeropuerto se prepara a hacer frente a cualquier
emergencia que ocurra en el mismo o en sus cercanias.

Plataforma.- Area definida en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los
fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

Poseedor del certificado.- Significa el Explorador/Operador poseedor de un certificado de aerodromo.

Punto de espera de la pista: Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora
de obstaculos o un area critica o sensible para el sistema ILS, en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre de control de aer6dromo
autorice otra cosa. NOTA: En la fraseologia radiotelefonica la expresion "punto de espera” designa el
punto de espera de la pista.

Riesgo. Probabilidad que un evento pueda ocurrir

Riesgo de Seguridad Operacional. Es la evaluacion, expresada en términos de probabilidad y
gravedad previstas, de las consecuencias de un peligro, tomando como referencia la peor situacion
previsible.

Sefal.- Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacion aeronautica.

Servicio de direccién en la plataforma: Servicio proporcionado para regular las actividades y el
movimiento de las aeronaves y vehiculos en la plataforma.



RPEAGA/2-NE/03
-Ad-

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS).- Enfoque sistematico para la gestion de la
seguridad operacional, que incluye la estructura organica, lineas de responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

Superficies limitadoras de obstaculos.- Una serie de superficies 0 areas imaginarias que se extienden
sobre cada aerédromo y sus inmediaciones que definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre de
obstaculos alrededer-delos-aerédromes para que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de
aviones previstas y evitar que los aer6dromos queden inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en
sus alrededores.

Via de vehiculos. Un camino de superficie establecido en el area de movimiento destinado a ser
utilizado exclusivamente por vehiculos.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la
autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avion puede
efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones
que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido de
despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso
de despegue interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ).- Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion
interna, de las superficies de transicion interna, de las superficies de aterrizaje interrumpido, y de la parte
de la franja limitada por esas superficies, que no sobrepase ningtin obstaculo fijo salvo uno de masa ligera
montado sobre soportes frangibles necesario para fines de navegacion aérea.

153.005 Aplicacion

Esta Regulacion prescribe las reglas que rigen la operacion de aerédromos certificados que sirven para los
aerodromos terrestres publicos o privados en los que se registren operaciones regulares de transporte
aéreo publico.

153.010 Certificacion de aerddromos

Todo aerédromo utilizado por el Transporte Aéreo Internacional (Regular y No Regular) y clasificado
por la Autoridad Aeronautica como aeropuerto internacional debera ser sometido al proceso de
certificacién. Para poder operar el mismo ajustado a los estandares de seguridad operacional,
regularidad y eficiencia que establece la OACI

Todo Explotador/Operador debe mantener los estandares de seguridad operacional y cumplir con las
especificaciones requeridas en la LAR 139, en las que debera incluir los procedimientos de operacion,
instalaciones y servicios, descripcién de equipos, asignaciones de responsabilidad, y cualquier otra
informacion necesaria por el personal involucrado con la operacion del aerédromo.
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La AAC puede establecer cualquier limitacion para la operacion del aerédromo en la situacion que

encuentre necesaria para el interés publico y en el que la AAC identifique que se estd atentando a la
seguridad operacional.

153.015 Gestion de la seguridad operacional (SMS)

El Explotador//Operador de aer6dromo debera elaborar un Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional (SMS) aceptable a la AAC en el que debe:

(a) Establecer un Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) para el aerédromo en el que
describa la estructura de la organizacion y los deberes y responsabilidades, a fin de asegurar que las
operaciones aéreas se realicen con seguridad;

(b) Determinar las responsabilidades para cumplir y hacer cumplir que todas las actividades en el
aerodromo con relacion a la operacion, vuelos o abastecimiento de aeronaves con seguridad y vigilar
el cumplimiento;

(c) Exigir que todos los usuarios del aerodromo cumplan con el programa del Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional (SMS); y

(d) Establecer los procedimientos para informar a la AAC inmediatamente sobre todo accidente,
incidente, defecto o falla que pueda tener repercusiones en la seguridad de las operaciones.

153.101 Informacion general

El explotador/ operador de aerédromo certificado debe elaborar un Manual de Operacion de Aerédromo,
sera escrito a maquina o impreso, y estara firmado por el explotador del aerodromo;

El explotador/operador de un aerdédromo certificado debe disponer de un manual de aerdédromo
aprobado por la Autoridad Aeronautica, para el aerodromo en cuestion

El manual de aerodromo debe haber sido oportunamente:

a. escrito a maquina o impreso y firmado por el explotador de aeréodromo y la autoridad de
la AAC en el Aerddromo e inicialado al pie de cada una de sus paginas.

b. presentado en un formato que facilite la revision

c. disefiado con un sistema para registrar la vigencia de las paginas y las enmiendas de las
mismas, incluyendo una pagina para registrar dichas revisiones o enmiendas; y

d. organizado de forma que facilite la preparacion, el examen y el proceso de aprobacion

Sera organizada y elaborada en un formato que facilite la revision y aceptacion del Manual de Operacion
por parte de la AAC y dispondra de un sistema para registrar las revisiones o enmiendas; y

El Explotado/Operador de aerédromo tiene la responsabilidad de cumplir la observancia y la aplicacion
de los criterios y requisitos establecidos en esta Regulaciéon en concordancia con la LAR 139

Certificacion de Aerddromos.

153.105 Condiciones del area de movimiento e instalaciones



RPEAGA/2-NE/03
-A6-

El Explotador/Operador del aerodromo debera mantener en buenas condiciones las areas de movimiento
aceptables a la AAC en todo momento, a fin de garantizar la seguridad operacional.

El Explotador/Operador del aerédromo debera, de existir alguna condicion que pueda afectar la operacion
segura de las aeronaves, identificar el problema y notificar a la AAC para la emision de un NOTAM.
Estas condiciones incluyen, pero no se limitan a:

Actividades de Construccion en el area de movimiento o en sus inmediaciones.
Superficie irregularidades en cualquier superficie utilizada por las aeronaves
Condiciones de coeficiente de rozamiento bajo en pistas humedas o mojadas
Barro o agua en cualquier superficie de uso de aviones

Monticulos de tierra o pastoe cerca de la pista o calle de rodaje

Objetos FOD en cualquier area de movimiento

Mal funcionamiento del sistema de iluminacion de pistas, rodajes o plataformas
Vida Silvestre o los peligros de ganado

La falta de disponibilidad de los equipos de rescate y extincion de incendios
Cualquier otra condicion que pueda afectar adversamente las operaciones de seguridad del
aeropuerto

e  Marcas de pista o rodajes conspicuas con baja perceptibilidad o deteriorados.

153.108 Obstaculos que deben ser frangibles

El Explotador /Operador de aerédromo deberd mantener las ayudas a la navegacion, equipos y sistemas
de iluminacion con soportes que cumplan los requerimientos de frangibilidad que se disponen las SARPs
dentro del area de movimiento y las areas de influencia aceptables a la AAC.
El equipo y las instalaciones aeroportuarias que, debido a su funcién particular de apoyo a la
navegacion aérea, tengan que estar situados en un area operacional incluyen:

— luces de pista, de calles de rodaje y de parada elevadas

— sistemas de iluminacion de aproximacién elevadas

— sistemas indicadores de pendiente de aproximacion visual

— letreros y balizas

— indicadores de la direccion del viento

— equipo de localizacion del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS)
— equipo de trayectoria de planeo ILS

— antena de monitor ILS

— equipo de azimut de aproximacion del sistema de aterrizaje MLS
— equipo de elevacién de aproximacion MLS

— antena de monitor MLS

— reflectores radar

— anemodmetros

— telémetros de nubes

— transmisOmetros

— medidores de dispersion frontal

— vallas

153.110 Retiro de aeronaves inutilizadas
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El Explotador/Explorador/Operador debe establecer los procedimientos para el retiro de aeronaves
inhabilitadas, en el que debe incluir, el nombre, ubicacion y nimero de teléfonos de las agencias con
capacidad y responsabilidad para el retiro de aeronaves, en coordinacion con el Explorador/Operador
Aéreo responsable del retiro.

La AAC debe exigir el cumplimiento de los procedimientos establecidos, asi también que los equipos
para el retiro de las aeronaves inutilizadas por efecto de un incidente/accidente estén disponibles en todo
momento.

153.115 Salvamento y extincion de incendios

El Explotador/Operador del aerédromo determinara la categoria que debe publicarse en funcion del nivel
de proteccion que requiere el aerodromo a efectos del servicio de salvamento y extension de incendios y
rescate de aeronaves en base a:

e FEllargo de una aeronave de transporte aéreo expresado en grupos.
e El promedio diario de salidas de acronaves de transporte aéreo;

El Explotador/Operador del aer6dromo, para propositos de determinacion de la categoria del aerédromo
debe aplicar lo dispuesto en las SARPs y/o Normativa del Estado, esta categoria debe ser aceptada por la
AAC para la publicacion en el AIP.

El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara las instalaciones, equipo, personal, su capacitacion y
procedimientos para satisfacer los requisitos de salvamento y extincion de incendios, incluyendo los
nombres y funciones de las personas responsables de tratar con los servicios de salvamento y extincion de
incendio en el aerodromo. Este tema también deberd abarcarse en detalle apropiado en el plan de
emergencia del aerédromo.

El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara los procedimientos para informar inmediatamente al
servicio de transito aéreo y a la AAC, todo cambio en la categoria del aerodromo por nivel de proteccion
de los Servicios de Salvamento y Extincion de Incendio, que se produzca en el aerodromo.

El Explotador/ Operador de Aerodromo detallara el programa de instruccion para que el personal de los
servicios de salvamento y extincion de incendio pueda atender situaciones de emergencia aeronautica,
incluyendo emergencias que involucren materiales peligrosos.

El Explotador/ Operador de Aerddromo detallara el programa de mantenimiento del equipo de los
servicios de salvamento y extincion de incendio.

153.120 Coordinacién entre la autoridad de los servicios de informacion aeronautica (AAC) y el
Explorador/Operador o explotador del aerodromo.

El Explotador/ Operador de Aerddromo asegurard la precision de la informacion proporcionada en
beneficio de la seguridad operacional y debera notificar a la AAC, quien debera notificar a los operadores
aéreos las condiciones de operacion del aerodromo.

El Explotador/operador del aerédromo debe mantener actualizado las condiciones de operacion del
aerodromo, para lo cual debera notificar a la oficina de la AAC en el aerédromo.
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153.201 Control del emplazamiento de objetos situados en las areas protegidas por las superficies
limitadoras de obstaculos.

El Explotador/operador del aerédromo y poseedor del certificado de aerédromo, debe asegurar que todo
objeto situado en las areas protegidas del aerodromo por las superficies limitadoras de obstaculos se
encuentre sefialada, balizada e iluminada como dispone las SARPs y notificar inmediatamente a la AAC
en caso de identificar elementos que afecten a la seguridad operacional o que penetren en las superficies
limitadoras de obstaculos

El Explotador/operador del aerédromo y poseedor del certificado debera coordinar con la AAC para el
inmediato retiro, marcado, balizado o iluminado.

153.205 Control del emplazamiento de objetos situados fuera de las superficies limitadoras de
obstaculos

El Explotador/operador del aerédromo y poseedor del certificado de aerodromo, debe asegurar que todo
objeto en cada area dentro de su autoridad que exceda las alturas maximas permitidas de las superficies
limitadoras de obstaculos debe ser retirado, marcado, balizado o iluminado. Sin embargo, el retiro,
marcado o iluminado no es requerido, si un estudio aeronautico aceptable a la AAC, determina que es
innecesario.

153.210 Control del emplazamiento de objetos que pueden comprometer ayudas visuales o
equipos de navegacion aérea.

El Explotador/operador del aerédromo debe prevenir que:

e La construccion de instalaciones en el aeroédromo que podria dafiar o interferir la operacion de
una ayuda a la navegacidn electronica o visual y las instalaciones de control de transito aéreo;

e Proteger todas las ayudas a la navegacion en su aeropuerto contra el vandalismo y el robo; v,

e Prevenir, dentro de la autoridad del aeropuerto, la interrupcion de las sefiales visuales y electronicas
de las radioayudas.

La AAC inspeccionara las ayudas visuales o equipos que sirven para la navegacion aérea y disponer al
Explotador/Operador en caso de identificar que afectan a la seguridad operacional.

153.301 Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad o en parte.

El Explotador/Operador poseedor de un certificado de aerodromo debe proveer para la recoleccion y
distribucion de informacion de las condiciones del aerodromo a los transportadores aéreos, mediante la
emision de un sistema NOTAM como sea apropiado, y otros sistemas y procedimientos aceptables a la
AAC.

El poseedor de certificado de aerddromo debe proveer informacion y sefialar parte o en su totalidad de la
pista y calles de rodaje como establecen las SARPs o Normativas de los Estados; ademas emitir las
circulares de asesoramiento o documentos aprobados por la AAC, en las que deben contener estandares y
procedimientos para el uso del sistema de NOTAM para la difusion de la informacion que es aceptable a la
AAC.

153.305 Areas fuera de servicio
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El Explotador/Operador poseedor de certificado de aerddromo debera establecer los procedimientos para
senalar las areas fuera de servicio como establece las SARPs o Normativa del Estado; y, si es apropiado

iluminar de una manera aceptable a la AAC, estas areas pueden ser:

e Las areas que se encuentren en el area de movimiento o que estén adyacentes a esta u otra area del
aerodromo, en el que pueda operar una aeronave de transporte

e Todo equipo de construccion y obra de construccion que afecte el movimiento seguro de las
aeronaves en el acropuerto.

e Cualquier area adyacente a una radioayuda que interfiera contra una sefial, o afecte a la radioayuda.

La AAC aceptara los procedimientos y estandares para identificar y marcar las areas fuera de servicio
establecidos en el Manual de Aeropuerto.
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CAPITULO B —Planes de Emergencia

153.401 Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos

El Explotador/ Operador de Aerddromo debera elaborar el Plan de Emergencia, mismo que sera aprobado
por la AAC, en el que debera detallar el plan de emergencia del aerédromo como establecen las SARPs.

El Plan de emergencia debe contener los siguientes objetivos:

1.2 FINALIDAD Y ALCANCES

1.3 LEGISLACION

1.4 DEFINICIONES

1.5 JURIDISCCION

1.6 ORGANIZACION (Considerar Organigrama)

1.7 FASES DE ALERTA

1.8 COE -PMM

19 PROCEDIMIENTOS (Funciones y Responsabilidades)
1.10 TIPOS DE EMERGENCIAS

1.11 EJERCICIOS Y SIMULACROS

1.12 PLANOS RETICULARES

1.13 FORMATOS

1.14 REVISION - ENMIENDAS

1.15 ACTUALIZACION

1.16 SISTEMA DE EVALUACION Y MEJORAMIENTO CONTINUO

El Plan de Emergencia debe incluir lo siguiente:

» Planes para enfrentar emergencias que ocurran en el aer6dromo o en sus cercanias (a definir en el
Manual de Operacion de Aerédromo), incluyendo el mal funcionamiento de aeronaves en vuelo;
incendios estructurales; sabotaje, comprendidas las amenazas de bomba (aeronaves o estructura);
apoderamiento ilicito de aeronaves; accidentes e incidentes en el aeropuerto, abarcando
consideraciones de “durante la emergencia” y “después de la emergencia”..

El Explotador/Operador de aerédromo, debe desarrollar y mantener un plan de emergencia de aeropuerto
designado a minimizar la posibilidad y extension de lesion personal y dafio a la propiedad en el aerédromo
en una emergencia. Este plan debe incluir:

e Procedimientos de respuesta inmediata a todas las emergencias establecidas en las SARPs:
incidentes y accidentes de aeronaves en el area de incidencia del aeropuerto; incidentes por amenaza
de bombas, que incluyen areas de parqueo designadas para la aeronave involucrada; fuego
estructural; desastres naturales; incidentes radioldgicos; sabotaje, incidentes de secuestro, y otras
interferencias ilegales a las operaciones; falla de energia para la iluminacion del area de
movimiento; y, situaciones de rescate de agua
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o Suficiente detalle para proveer orientacion adecuada a toda persona quien debe implementarlo;

El plan requerido por esta Seccion debe incluir:

o En la medida posible, provisiones para servicios médicos que incluyan transportacion y
asistencia médica, para el nimero maximo de personas, que puedan ser transportadas en la
aeronave mas grande que el aeropuerto, puede razonablemente esperar a atender.

e El nombre, ubicacion, namero de teléfono y capacidad de emergencia de cada hospital y
otras instalaciones médicas, y la direccion profesional y numero de teléfono del personal
médico en el aeropuerto o en las comunidades que atienden, y que acepten proveer
asistencia médica o transporte.

e El nombre, ubicacién, nimero de teléfono de toda brigada de rescate, servicio de
ambulancia, instalacién militar, y dependencia del Gobierno en el aeropuerto o en las
comunidades que sirve, que aceptan proveer asistencia médica o transporte.

e Un inventario de los vehiculos de superficie y aeronaves, que proveeran para la
transportacion a los heridos o muertos, a lugares en el aeropuerto y en las comunidades
vecinas.

e Hangar u otro edificio en el aeropuerto o en las comunidades que atiende, que seran
utilizados para acomodar a los ilesos, heridos y decesos.

e Control de multitud, especificando el nimero, la ubicacion de cada agencia de seguridad
gue convenga en proveer asistencia para el control de multitud, en el evento de una
emergencia en el aeropuerto.

e El retiro de aeronaves inhabilitadas incluyendo en la medida de lo posible, el nombre,
ubicacién y nimero de teléfonos de las agencias con capacidad y responsabilidad para el
retiro de aeronaves, en coordinaciéon con el Explotador del aeropuerto y Transportador
Aéreo responsable del retiro;

e El plan requerido por esta Seccion, debe contener procedimientos para notificar a las instalaciones,

dependencias, y al personal que tiene responsabilidades en el plan de ubicacion de un accidente de
aeronave, el nimero de personas involucradas en ese accidente, o cualquier otra informacion
necesaria para llevar a cabo sus responsabilidades, tan pronto como esa informacion esté disponible;

El plan requerido por esta Seccion, debe contener provisiones, en la medida de las posibilidades,
para el rescate de las victimas de accidentes de aeronaves de masas de agua significativas, o de
tierras pantanosas adyacentes al aeropuerto que sean atravesadas por las sendas de vuelo de
aproximacion o de salida de los transportadores aéreos. Una masa de agua 0 un terreno pantanoso,
es significativa si el area excede medio kilometro cuadrado y no puede ser atravesada por vehiculos
de rescate convencionales. En la medida posible, el plan deberd proveer vehiculos de rescate con
una capacidad combinada para el manejo del maximo nimero de personas, que puedan ser
transportadas a bordo de la mas grande aeronave de transportador aéreo que el aeropuerto pueda
razonablemente esperar a servir;

153.403 Centro de Operaciones de Emergencia (COE)

El Explotador/Operador de aerdédromo debe establecer en coordinacion con la AAC un Centro de
Operaciones de Emergencia (COE) para centralizar las tareas de las autoridades designadas ante la
ocurrencia de emergencias en el Aeropuerto o en sus proximidades descrita en el 153.401 de la presente.
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El COE en un aeropuerto proporcionara un centro de coordinacion para todos los interesados en una
situacion de emergencia, a fin de que actlen juntos, simultdneamente y sin dificultades. Si bien todos los
COE deben estar equipados segin un inventario minimo basico, la calidad y el grado de avance
tecnoldgico de cada elemento deberan estar en relacion directa con el tamafo del aeropuerto y sus
operaciones.

EI COE
a)

b)

c)

d)

debe constar minimamente con las siguientes caracteristicas y prestaciones:

Centro de mando. Este es fundamentalmente el centro neuralgico de la instalacion y albergara
el elemento de direccion y mando de las medidas para hacer frente a la situacion. El tamafio
del Centro de Mando va a depender del nimero de personas que integran el COE en relacidn al
PEA (Titulares o Alternos). Teniendo en cuenta el tiempo de operacion que podria operar.

Sala de negociaciones. Para el equipo de negociacién de rehenes (HNT) es una instalacion
separada, pero inmediatamente adyacente al centro de mando y con un lugar de acceso entre
ambos. .

Sala de informacién. Una instalacién separada para proporcionar informes periddicos sobre la
situacion al personal que llega y los servicios de apoyo logistico, asi como a los organismos
especializados llamados para prestar asistencia.

Sala de comunicaciones. Esta sala es necesaria para el personal y el equipo que, aunque no
esta directamente relacionado con el proceso de toma de decisiones que se desarrolla en el
centro de mando, proporciona instalaciones y apoyo a los jefes. Los equipos de
comunicaciones del COE deberian estar instalados en esta sala.

El suministro de energia eléctrica al COE debe ser ininterrumpido. Esto puede lograrse
teniendo un sistema especializado de suministro interrumpido de energia (UPS) establecido
dentro del COE mismo o manteniendo el COE conectado a una fuente de energia que no se
interrumpa.

Puesto de Mando Mévil (PMM)

El

PMM es un ente coordinador con el COE de las necesidades de los servicios de la actuacion

operativa que demanda la emergencia.

153.405

El PMM deberia contar como minimo con los siguientes elementos:

Vehiculo o medio transportable que permita su uso exclusivo de preferencia:
acondicionado para cuatro personas o0 mas

de preferencia doble traccion

con equipo de comunicacion HF y VHF con COE

Maleta de equipamiento (chaleco reflectante, alto parlante, capacidad de
lluminacidn externa, proteccién climatica (deseable)

Bandera de identificacion para el vehiculo

Ensayo del plan de emergencia
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El Explotador/Operador de aerodromo, debe desarrollar y mantener dentro del plan de emergencia de
aeropuerto las frecuencias y ensayos que se requieran como establece las SARPs (Documento 9137 Parte
7) y deberan ser aprobados por la AAC para su control, en este deben incluir:

= Detalles de ensayos de instalaciones y equipo que han de usarse en las emergencias, incluyendo
la frecuencia de dichos ensayos;

= Detalles de ejercicios para ensayar planes de emergencia, incluyendo la frecuencia de simulacros
generales del plan no mayor a dos (2) afios, y su planificacion.

= Detalles de simulacros parciales al afio siguiente de cada simulacro general, para mantener el
entrenamiento y/o mejorar las deficiencias detectadas en los simulacros generales del personal de
las diversas dependencias que participan en el plan de emergencia,

= Detalles de simulacros en mesa por lo menos una vez cada afio, salvo que en este periodo en el
que se realiza un simulacro general.

= Una lista de organizaciones, agencias y personal con autoridad, tanto dentro como fuera del
aeropuerto, con funciones en el emplazamiento-, sus nimeros de teléfono y facsimile, direcciones
de correo electronico y radiofrecuencias de sus oficinas;

= Establecimiento de un Comité de Emergencia del Aer6dromo para organizar instruccion y otros
preparativos para enfrentar emergencias; y

e Coordinar su plan con dependencias gubernamentales, militares, policiales, dependencias de rescate
y de extincién, personal médico u organizaciones, residentes principales del aeropuerto y otras
personas que compartan responsabilidades en este plan;

e Coordinar la participacion de todas las agencias y personal especificado en el desarrollo de este
plan.

e Asegurarse que todo el personal de aeropuerto, que tenga obligaciones y responsabilidades en el
plan, esté familiarizado con las tareas y esté entrenado adecuadamente.

o Por lo menos una vez cada 12 meses, revisar el plan con todas las partes con las cuales se coordina,
para asegurarse que todas las partes conocen sus responsabilidades y que toda la informacién es
actualizada, y

e Nombramiento de un responsable en el lugar para supervisar todos los aspectos de la operacién de
emergencia

153.410 Salvamento y extincion de incendios (SEI)

El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara las instalaciones, equipo, personal, su capacitacion y
procedimientos para satisfacer los requisitos de salvamento y extincion de incendios, incluyendo los
nombres y funciones de las personas responsables de tratar con los servicios de salvamento y extincién de
incendio en el aer6dromo. Este tema también debera abarcarse en detalle apropiado en el plan de
emergencia del aerédromo.
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El Explotador/ Operador de Aerddromo detallara los procedimientos para informar inmediatamente al
servicio de transito aéreo y a la AAC, todo cambio en la categoria del aer6dromo por nivel de proteccion
de los Servicios de Salvamento y Extincion de Incendio, que se produzca en el aerédromo.

El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara el programa de instruccion para que el personal de los
servicios de salvamento y extincion de incendio pueda atender situaciones de emergencia aerondutica,
incluyendo emergencias que involucren materiales peligrosos.

El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara el programa de mantenimiento del equipo de los
servicios de salvamento y extincion de incendio.

153.415 Nivel de proteccion del SEI

Para propdsitos de determinacién de la categoria para el nivel de proteccidon, el Explotador/ Operador de
aerédromo deberd cumplir con lo establecen las SARPs (Documento 9137 Parte 1) o determinar de la
siguiente forma:

¢ Si hay cinco 0 mas salidas diarias promedio de una aeronave de transporte aéreo en un solo grupo
de categoria, atendiendo dicho aeropuerto, el grupo de categoria mas largo con un promedio de 5 0
mas salidas diarias, es la categoria requerida por el aeropuerto.

¢ Si hay menos de cinco salidas diarias promedio de una aeronave de transporte aéreo en un solo

grupo de categoria, atendiendo dicho aeropuerto, la siguiente categoria menor que el grupo de
indice mas largo con una aeronave en él, es la categoria requerida para el aeropuerto.

153.420 Agentes extintores

Para propdsitos de determinacion de los agentes extintores, el Explotador/ Operador de aer6dromo debera
cumplir con lo establecen las SARPs (Documento 9137 Parte 1)

Cantidades minimas utilizables de agentes extintores [ Minimum usable amounts of extinguishing agents
Espuma de eficacia de nivel A Espuma de eficacia de nivel B Agantes complementarios
Foam meeting performance level A Foam meeting performance level B Complementary agents
Régimen da dascargs Hidrocarburas
Categorfa dal AD Agusz A de Anua haloganados CO5
AD catagory Watar i Water Halons e
Ly L) (L)
[Kg) kgl

(1 2 3 41 L) {6} (7 (B}

1 350 : 230 45 4h 90

2 00 ah0 90 S0 180

3 1.300 00 135 135 270

4 2.800 1.800 135 135 270

B 4.500 3.000 180 180 380

[} 6.000 4.000 225 225 450

7 0 7.800 b.a00 225 225 450

8 27.300 10.800 7.200 450 450 900

9 38,400 13,500 2.000 450 450 900

153.425 Equipo de salvamento del SEI

Para la determinacion del equipo de salvamento de SEI minimos requeridos para el rescate y extincién de
incendios, el Explotador/ Operador de aerédromo deberd cumplir con lo establecen las SARPs
(Documento 9137 Parte 1)
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153.430 Tiempo de respuesta

Para propositos de determinacion de la categoria para el nivel de proteccion, el Explotador/ Operador de
aerddromo debera cumplir con lo establecen las SARPs o determinar de la siguiente forma:

e Con el equipo de extincion de incendios y rescate del aeropuerto, requerido por esta Regulacion y
el nimero de personal entrenado que asegure una operacion efectiva, y debe:

o0 Responder a toda emergencia durante periodos de operacion de transportador aéreo.

0 Cuando sea solicitado por la AAC, demostrar cumplimiento con los requisitos de
respuesta especificados en esta Seccion.

e El tiempo de respuesta debe alcanzar el siguiente rendimiento:

0 Dentro de los dos (2) minutos desde el momento de la alarma, por lo menos un carro
contra-incendios y de rescate requerido, debe alcanzar el extremo de cada pista
operacional més lejana que atiende las aeronaves de transporte aéreo desde su puesto
asignado, o alcanzar cualquier otro punto especificado a distancia comparable en el area
de movimiento que esté disponible a los transportadores aéreos, y comenzar la aplicacion
de espuma, quimico seco.

0 Todos los otros vehiculos requeridos deben alcanzar el punto especificado en el parrafo
anterior de esta Seccidn con intervalos que no superen los 30 segundos desde el primer
vehiculo, de su puesto asignado y empezar la aplicacion de espuma y/o quimico seco.

153.435 Caminos de acceso de emergencia

El Explotador/ Operador de aerédromo debera asegurarse que los caminos que son designados para uso,
como caminos de acceso de emergencia para carros contra - incendios y de rescate de aeronaves, son
mantenidos en condiciones tales, que soporten esos vehiculos durante toda indole de condiciones
meteoroldgicas.

El Explotador/ Operador de aer6dromo debera marcar e identificar las salidas de emergencia del aerédromo
y no debe existir ningin obstaculo que cause problemas durante la emergencia.

El Explotador/ Operador de aer6dromo deberé establecer los procedimientos para el cumplimiento y control
de los caminos de acceso aceptables a la AAC

153.440 Estaciones del SEI

Para la determinacién de las estaciones de SEI, el Explotador/ Operador de aerédromo debera disefiar las
instalaciones en funcion de la capacidad de los equipos y vehiculos que disponga el aerédromo, estos
deberén ser aceptados por la AAC, en cuanto a bodegas, salas de capacitacion accesos, salidas y cumplir
con lo establecido por las SARPs (Documento 9137 Parte 1)
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153.445 Sistemas de comunicacién y alerta

El Explotador/ Operador de aer6dromo debera establecer un sistema de comunicacion independiente que
enlace la estacién de servicios contra incendios con la torre de control, con cualquier otra estacion del
aerddromo, y con los vehiculos de salvamento y extincién de incendios.

En la estacion de servicios contra incendios debe instalarse un sistema de alerta para el personal de
salvamento y extincidn de incendios, que debe ser accionado desde la propia estacion, desde cualquier
otra estacion de servicios contra incendios del aerdédromo y desde la torre de control.

El Explotador/ Operador de aerédromo debe cumplir con este sistema aceptable a la AAC.

153.450 Numero de vehiculos del SEI

Para la determinacién del nimero de vehiculos minimos requeridos para el rescate y extinciéon de
incendios, el Explotador/ Operador de aerédromo deberd cumplir con lo establecen las SARPs

(Documento 9137 Parte 1) al menos cumplir con lo siguiente:

El nimero minimo de vehiculos de salvamento y extincidn de incendios proporcionados en un aerédromo
debe ajustarse a la siguiente tabla:

Categoria del aer6dromo Vehiculos de salvamento y extincién de incendios
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3
10 3

153.455 Personal del SEI

El Explotador/ Operador de aerédromo deberd cumplir con lo establecen las SARPs o determinar de la
siguiente forma:

e Todo el personal de extincion de incendios y rescate, esta equipado de una manera aceptable al
AAC, con equipo y ropas protectoras necesarias para cumplir con sus obligaciones.

e Todo el personal de extincion y rescate, estdn adecuadamente entrenados para cumplir sus
obligaciones de una manera aceptable al Director General, el plan de estudios de entrenamiento
debe incluir instruccion inicial y recurrente en por lo menos las siguientes areas:

o0 Familiarizacién del aeropuerto.
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Familiarizacion de la aeronave.

Seguridad del personal de extincidn de incendios y rescate.

Sistemas de comunicacion de emergencia en el aeropuerto, incluyendo alarmas de fuego.

Uso de mangueras de fuego, boquillas, torres, otros accesorios requeridos para su
cumplimiento con esta Parte.

Aplicacion de los tipos de agentes extinguidores requeridos para su cumplimiento con
esta Parte.

Asistencia a las aeronaves para evacuacion de emergencia.

Operaciones para la extincion de incendios.

Adaptacion y uso estructural de equipo de extincion de incendios y rescate de aeronaves.

Peligro de aeronaves de carga.

Familiarizacion con los deberes de personal de extincion de fuegos y rescate, bajo un
plan de emergencia de aeropuerto.

Todo el personal de rescate y extincidn de incendios, participa en por lo menos un entrenamiento
de incendio real cada 12 meses.

Por lo menos uno del personal requerido en servicio durante operaciones de transporte aéreo, ha
sido entrenado y estd al corriente de cuidados médicos béasicos de emergencia. Este
entrenamiento debe incluir 40 horas que cubran por lo menos las siguientes areas:

OO0OO0OO0OOOO0OO0ODO

Hemorragia.

Resucitacion cardiopulmonar.

Shock nervioso.

Reconocimiento primario del paciente.

Heridas en el craneo, columna, pecho y extremidades.
Heridas internas.

Traslado de pacientes.

Quemaduras.

Auxilios a ancianos.

Suficiente personal de rescate y de extincion de incendios, estan disponibles durante todas las
operaciones de transporte aéreo para operar vehiculos, cumplir los tiempos de respuesta, y
cumplir con las tasas de descargo de agente minimas requeridas por esta Parte.

Traslado de aeronaves inutilizadas

El Explotador/Operador de aer6dromo debera disponer y establecer un plan para el traslado de aeronaves
que queden inutilizadas en el area de movimiento o en sus proximidades y designar un Coordinador para
poner en préactica el plan.

Nombre
Puesto
Teléfono
Direccién
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El plan de traslado de aeronaves inutilizadas se basa en las caracteristicas de las aeronaves que
normalmente operan en el aerédromo y que debe determinarse en el Manual de Aer6dromo.

El Explotador/Operador del aer6dromo debe establecer los procedimientos para la aplicacion del plan de
recuperacién de aeronaves inutilizadas se ha estructurado tomando en consideracion:

e Planificacion previa al accidente: En esta funcion se debe tomar en consideracion aspectos como
son: la organizacion, el personal, la instruccidn, la lista de equipos, los procedimientos y el
destino de los desechos del combustible descargado.

e El plan Objeto de Manual esta contenido segun la siguiente composicion:
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e una lista de equipo disponible en o en la vecindad del aer6dromo;
» una lista de equipo adicional disponible de otros aerédromos a pedido;

* una lista de agentes nombrados que actian en nombre de cada operador en el
aerddromo;

* una declaracion de los arreglos de las aerolineas para el uso de equipo
especializado de remocién y especialistas en el equipo de remocion ya sea con
equipo propio o de terceros, y

* una lista de contratistas locales (con los nombres y nimeros del teléfono) capaz
de proporcionar el equipo de remocion para ese peso

Reduccion del peligro de choque con aves y otros animales

El Explotador/Operador de aer6dromo poseedor de un certificado de aerédromo, debe proveer un
estudio ecoldgico aceptable a la AAC, cuando cualquiera de los siguientes eventos ocurre en o en
las cercanias del aeropuerto:

o Un transportador aéreo experimenta un choque multiple o ingestién de aves.

o Un transportador aéreo sufre dafio por colisiébn con animales que no son aves, estos
animales de tamafio que puedan tener acceso a cualquier patron de vuelo o area de
movimiento del aer6dromo.

El Explotador/Operador debe realizar un estudio ecoldgico en el que debe contener por lo menos
lo siguiente:

o El andlisis del evento que motive al estudio.

o ldentificacion de las especies, nimero, ubicacion, movimientos locales, y acontecimientos
diarios y por estacion de la fauna observada.

o ldentificacion y ubicacion de caracteristicas en el aeropuerto o en sus cercanias al
aeropuerto que atraen a la fauna.

o Descripcidn de los peligros de animales a las operaciones de transporte aéreo;

El estudio requerido en esta Seccion, debe ser presentado a la AAC, quien determina si existe o
no-necesidad de un plan de accion para el peligro de animales. Para alcanzar esta determinacion,
la AAC considera:

o El estudio ecoldgico.

o La actividad aerondutica en el aerédromo.

o Los puntos de vista del poseedor del certificado.

o Los puntos de vista de los usuarios del aerédromo.

0 Cualquier otro factor que tiene relacion con la materia que la AAC lo considere para
garantizar la seguridad operacional.

Cuando la AAC determine que se necesita un plan de accién por el peligro de animales, el
Explotador/Operador de aer6dromo, debe formular e implementar un plan utilizando el estudio
ecolégico como base. El plan debe:
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o Ser presentado y aprobado por la AAC anterior a su implementacion.
o Proveer medidas que alivien o eliminen el peligro de animales a las operaciones de
transporte aéreo;

e El plan para reduccion del peligro de choque de aves o animales en el aerédromo debe incluir por
lo menos lo siguiente:

o Las personas que tienen autoridad y responsabilidad para implementar el plan.

o Prioridades para la modificacion del medio ambiente geografico necesitado, y cambios en
el uso de tierra, identificado en el estudio ecologico con fecha sefialada para su
complementacion.

0 Requerimientos para y, donde sea aplicable de copias de los permisos nacionales o locales
de control de fauna nacional.

o ldentificacion de recursos que deben ser proveidos por el poseedor de certificado para la
implementacion del plan.

o Procedimientos a seguirse durante operaciones de transporte aéreo, incluyendo por lo
menos:

0 Asignar responsabilidades al personal para implementar los procedimientos.

o Conducir inspecciones fisicas del &rea de movimiento y otras areas criticas, para el manejo
del peligro de animales con suficiente anterioridad a las operaciones de transporte aéreo
para que el control de la fauna sea efectivo.

0 Medidas de control de fauna.

o Comunicacion entre el personal de control de fauna y la torre de control de transito aéreo en
operacion en el aeropuerto.

o Evaluacion periddica y revision del plan de manejo de peligro de fauna para:

o Efectividad al tratar con los peligros de animales.

o Indicaciones de que la existencia de los peligros de animales, como son descritos
previamente en el estudio ecol6gico, deben ser re-evaluados.

e EIl Explotador/operador de aerddromo debe establecer en programa de entrenamiento para proveer
al personal de aeropuerto con el conocimiento y destrezas para llevar a cabo el plan de manejo de
peligro de animales requeridos en esta Seccion; y,

e No obstante, de, los otros requisitos de esta Seccién, el Explotador/Operador certificado debe
tomar medidas inmediatas para aliviar los peligros de animales toda vez que sean detectados para
no afectar a la seguridad operacional.

153.470 Servicio de direccion en plataforma

El Explotador/Operador de aerédromo debe analizar cuando el volumen del transito y las condiciones de
operacién lo requieran, notificar a la dependencia ATS del aerédromo, previa aceptacion de la AAC,
establecer los procedimientos necesarios para proporcionar un servicio de direccion en la plataforma
apropiado, que garantice la seguridad operacional para:

¢ reglamentar el movimiento y evitar colisiones entre aeronaves y entre aeronaves y obstaculos;

o reglamentar la entrada de aeronaves y coordinar con la torre de control del aer6dromo su
salida de la plataforma; y
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e asegurar el movimiento rapido y seguro de los vehiculos y la reglamentacion adecuada de
otras actividades.

Cuando la torre de control de aerédromo no participe en el servicio de direccién en la plataforma, el
Explotador/Operador debera establecerse los procedimientos para facilitar el paso ordenado de las
aeronaves entre la dependencia de direccion en la plataforma y la torre de control de aerédromo.

El Explotador/Operador de aerédromo debera establecer los procedimientos y proporcionar el servicio de
direccion en la plataforma mediante instalaciones de comunicaciones radiotelefonicas u otro sistema.

Cuando estén en vigor los procedimientos relativos a condiciones de mala visibilidad, El
Explotador/Operador de aer6dromo deberd establecer los procedimientos para restringir al minimo el
nimero de personas y vehiculos que circulen en la plataforma.

El Explotador/Operador de aer6dromo debera establecer los procedimientos para que los vehiculos de
emergencia que circulen en respuesta a una situacion de emergencia tengan prioridad sobre el resto del
trafico de movimiento en la superficie.

Los vehiculos que circulen en la plataforma:

e cederan el paso a los vehiculos de emergencia, a las aeronaves en rodaje, a las que estén a
punto de iniciar el rodaje, y a las que sean empujadas o remolcadas; y

e cederan el paso a otros vehiculos de conformidad con los reglamentos locales.

El Explotador/Operador de aerédromo debera establecer los procedimientos para vigilar el cumplimiento
de la asignacion al puesto de estacionamiento de aeronaves, para asegurarse de que se proporcionan los
margenes de separacion recomendados a las aeronaves que lo utilicen.

153.475 Servicio de las aeronaves en tierra

El Explotador/Operador de aerédromo debera establecer los procedimientos para que las aeronaves en
tierra se dispongan del suficiente equipo extintor de incendios, por lo menos para la intervencion inicial
en caso de que se incendie el combustible, y de personal entrenado para ello; y para atender a un
cerramiento importante de combustible o a un incendio debera existir algin procedimiento para requerir
la presencia inmediata de los servicios de salvamento y extincion de incendios.

El Explotador/Operador de aerédromo debera establecer los procedimientos para que el reabastecimiento
de combustible se haga con seguridad, cuando las aeronaves tengan pasajeros embarcados, a bordo, o
desembarcando, el equipo terrestre se ubicard de manera que permita:

e utilizar un nimero suficiente de salidas para que la evacuacion se efectle con rapidez; y

o disponer de una ruta de escape a partir de cada una de las salidas que han de usarse en caso de
emergencia.

153.480 Operaciones de los vehiculos de aerédromo
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El Explotador/operador de aer6dromo debe establecer los procedimientos necesarios para el movimiento de
los vehiculos en el &rea de movimiento del aerédromo, aceptable a la AAC en las que se deben detallar lo
siguiente:

e Limitar el acceso al &rea de movimiento y areas de seguridad, solamente a aquellos vehiculos de
superficie necesarios para las operaciones de aeropuerto;

e Establecer e implementar procedimientos para el acceso seguro, ordenado, y operacion de
vehiculos de superficie, en las areas de movimiento y seguridad, incluyendo provisiones que
identifiquen las consecuencias del incumplimiento con los procedimientos por un empleado,
residente o contratista;

e Cuando la torre de control de transito aéreo esta operando, debe asegurar que todo vehiculo de
superficie, en el &rea de movimiento es controlado por uno de los siguientes puntos:

o Comunicaciones por radio de recepcion y de transmision entre cada vehiculo y la torre.

o Un vehiculo escolta autorizado estara provisto de radio que mantenga radio
comunicaciones de transmisién y recepcion con la torre para acompafar cualquier
vehiculo sin radio.

0 Medidas aceptables a la AAC para controlar vehiculos, tales como signos, sefiales o
guardias, cuando no es operacionalmente practico tener un radio transmisor de
comunicaciones con el vehiculo o el vehiculo escolta;

e Cuando una torre de control de transito aéreo no esta en operacion, establecer procedimientos
adecuados para el control de vehiculos de superficie en el &rea de movimiento a través de signos y
sefiales pre-convenidos;

e Asegurar que todo empleado, residente o contratista quien opera un vehiculo de superficie, en
cualquier parte del aeropuerto que tenga acceso al rea de movimiento, estd familiarizado con los
procedimientos del aeropuerto para la operacion de vehiculos de superficie y las consecuencias del
incumplimiento; v,

El Explotador/operador de aerédromo debe tener disponible para una inspeccion de la AAC, un registro de

accidentes o incidentes, en el area de movimiento, que sean concernientes a aeronaves de transporte aéreo
y/o vehiculos de superficie.

153.485 Sistemas de guia y control del movimiento en la superficie

El Explotador/Operador de aerédromo implementar un sistema de guia y control del movimiento en la
superficie en funcién de:

e el volumen de transito aéreo;
¢ las condiciones de visibilidad en que se prevé efectuar las operaciones;
o lanecesidad de orientacion del piloto;

e lacomplejidad del trazado del aer6dromo; y
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e lacirculacion de vehiculos.
El Explotador/Operador del aer6dromo debe implementar todos los sistemas necesarios de equipos y
ayudas visuales del sistema de guia y control del movimiento en la superficie, es decir, sefiales, luces y
letreros, debe cumplir con lo establecido con las SARPs.
153.490 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones
El Explotador/Operador del aer6dromo debe verificar que los equipos necesarios para las operaciones
requieran estar situados en ese lugar para fines de navegacion aérea, no deberan emplazarse equipos o

instalaciones:

¢ en una franja de pista, un area de seguridad de extremo de pista, una franja de calle de rodaje,
si constituyera un peligro para las aeronaves; o

e enunazona libre de obstaculos si se determina que constituyera un peligro para las aeronaves
en vuelo.

Todo equipo o instalacién requerido para fines de navegacion aérea que deba estar emplazado:
e en laparte de la franja de pista a:
0 75 m o menos del eje de pista donde el namero de clave es 30 4; 0
0 45 m o menos del eje de pista donde el nimero de clave es 1 0 2; 0

e en el area de seguridad de extremo de pista, la franja de calle de rodaje o dentro de las distancias
indicadas en la Tabla 3-1; o

e enunazona libre de obstaculos y que constituya un peligro para las aeronaves en vuelo;

e serd frangible y se montara lo mas bajo posible.
Cualquier equipo o instalacion requerido para fines de navegacién aérea que deba estar emplazado en la
parte nivelada de una franja de pista deberia considerarse como un obstéculo, ser frangible y montarse lo

mas bajo posible.

Con excepcidn de los que por sus funciones requieran estar situados en ese lugar para fines de navegacion
aérea, no deberan emplazarse equipos o instalaciones a 240 m o menos del extremo de la franja ni a:

¢ 60 m o menos de la prolongacion del eje cuando el nimero de clave sea 3 0 4; 0
e 45 m o menos de la prolongacion del eje cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

de una pista de aproximacion de precision de Categorias I, 11 o IlI.
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Cualquier equipo o instalacion requerido para fines de navegacion aérea que deba estar emplazado en una
franja, o cerca de ella, de una pista de aproximacién de precision de Categorias I, 11 o 111 y que:

e esté colocado en un punto de la franja a 77,5 m o menos del eje de pista cuando el nimero de
clave sea 4 y la letra de clave sea F; 0

e esté colocado a 240 m o menos del extremo de la franja y a:
0 60 m o menos de la prolongacion del eje cuando el nimero de clave sea 3 0 4; 0
0 45 m o menos de la prolongacion del eje cuando el nimero de clave sea1 0 2; 0

o penetre la superficie de aproximacion interna, la superficie de transicion interna o la
superficie de aterrizaje interrumpido;

. seré frangible y se montara lo mas bajo posible.

Cualquier equipo o instalacion requeridos para fines de navegacion aérea que constituya un obstaculo de
importancia para las operaciones debe ser frangible y montarse lo mas bajo posible.

153.495 Vallas

El Explotador/Operador de aerédromo debe proveer una valla u otra barrera adecuada en un aerédromo
para evitar la entrada en el &rea de movimiento de animales que por su tamafio lleguen a constituir un
peligro para las aeronaves.

Ademaés debe proveer una valla u otra barrera adecuada en un aer6dromo para evitar el acceso inadvertido
o premeditado de personas no autorizadas en una zona del aer6dromo vedada al pablico.

El Explotador/Operador de aer6dromo debera proveer de medios de proteccion adecuados y
procedimientos para impedir el acceso inadvertido o premeditado de personas no autorizadas a las
instalaciones y servicios terrestres indispensables para la seguridad de la Aviacion civil ubicados fuera del
aerédromo.

La valla o barrera deberd colocarse de forma que separe las zonas abiertas al publico del area de
movimiento y otras instalaciones o zona del aerédromo, vitales para la operacion segura de las aeronaves.

Cuando se considere necesario aumentar la seguridad, debera despejarse las zonas a ambos lados de las
vallas o barreras, para facilitar la labor del control de Seguridad Aeroportuaria o patrullas y hacer que sea
mas dificil el acceso no autorizado. Debe estudiarse si convendria establecer un camino circundante
dentro del cercado de vallas del aerédromo, para uso del personal de mantenimiento y de las patrullas de
seguridad.

El Explotador/Operador de aer6dromo debera analizar e iluminar a un nivel minimo indispensable las
vallas u otras barreras erigidas para la proteccion de la Aviacién civil internacional y sus instalaciones.



RPEAGA/2-NE/03
-B16-

Deberia estudiarse si convendria instalar luces, de modo que quede iluminado el terreno 0 ambos lados de
las vallas o barreras, especialmente en los puntos de acceso.
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LAR 153- REVISION CAPITULO C
CAPITULO C - Seguridad Operacional
153.500 lluminacidn para fines de seguridad:

Cuando se considere conveniente por razones de seguridad, deberan iluminarse en los aerédromos a un
nivel minimo indispensable las vallas u otras barreras erigidas para la proteccion de la aviacion civil
internacional y sus instalaciones. Debera estudiarse si convendria instalar luces, de modo que quede
iluminado el terreno a ambos lados de las vallas o barreras, especialmente en los puntos de acceso.

153.505 Facilidades de Combustibles de Aviacion

Los explotadores y empresas que proporcionen servicios a las aeronaves en tierra, deberdn mantener
suficiente equipo extintor de incendios y personal entrenado para atender una intervencion inicial.

Durante la operacion de abastecimiento de combustible, por lo menos un (1) operador adicional
calificado debera encontrarse proximo al equipo abastecedor para accionar los mecanismos de detencién
de trasvaso en caso de derrames.

Si el abastecimiento de combustible se realiza en forma manual, ya sea por gravedad o presion, el
explotador o empresa de servicio debe disponer que los sistemas de carga, cuenten con valvulas o llaves
de detencion automatica de seguridad “mecanismo de hombre muerto”.

El explotador/Operador de aerédromo debe realizar verificaciones rutinarias para constatar que los
equipos y procedimientos del proveedor de combustible se realicen conforme los lineamientos
establecidos.

Para atender un derramamiento importante de combustible o de un incendio, sin perjuicio de sus propios
medios y responsabilidades, deberan disponer de un procedimiento efectivo para requerir la inmediata
presencia de los Servicios de Salvamento y Extincion de Incendios del aerédromo.

Cuando el reabastecimiento de combustible se haga mientras haya pasajeros embarcando, a bordo, o
desembarcando, el equipo terrestre se ubicara de manera que permita:

Utilizar un nimero suficiente de salidas para que la evacuacion se efectle con rapidez, y

Disponer de una ruta de escape a partir de cada una de las salidas que han de usarse en caso de
emergencia.
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153.510 Proteccién al Publico

El Explotador/Operador del aer6dromo debe mantener con cercas o vallas para proteger el ingreso del
publico al aer6dromo con el alto adecuado y cerco de alambre para evitar incursiones en pista.

El Explotador/Operador del aerédromo establecera los procedimientos para inspeccionar el aerédromo
una vez por semana todas las cercas perimetrales y puertas como parte de sus inspecciones normales o en
cualquier momento requerido. Operaciones informard mediante reporte y gestionara la reparacion sin
demora cualquier valla dafiada o puertas rotas

Ademas las puertas de la cerca perimetral se deben mantener cerradas, excepto durante el uso autorizado.
Las puertas deben ser inspeccionadas periédicamente de acuerdo con los procedimientos previstos en el
formulario semanal establecido y aceptado por la AAC.

Informacién al Publico

Todas las areas restringidas o prohibidos para el uso publico se indican con una sefializacion adecuada.
El cerco perimetral deberé contar con carteles que dicen lo siguiente: AEROPUERTO - PROHIBIDA LA
ENTRADA- ZONA RESERVADA SOLO PERSONAL AUTORIZADO.

Iluminacion

Se debera instalar lluminacion en las areas adecuadas y en los edificios para evitar la entrada no
autorizada del publico en las areas operativas y de seguridad durante las horas de oscuridad. Toda la
iluminacion debe ser inspeccionada periddicamente.

153.515 Reporte de condiciones del aerédromo

El Explotador/Operador de aer6dromo debera elaborar los procedimientos para reportar las condiciones
del aerodromo y notificar a la AAC si existe alguna condicidon que pueda afectar a la seguridad de las
operaciones aéreas para la emision de un NOTAM si es necesario. Estas condiciones incluyen, pero no
se limitan a:

Actividades de Construccion en las areas utilizadas por las aeronaves

Superficie irregularidades en cualquier superficie utilizada por las aeronaves

Condiciones de coeficiente de rozamiento bajo en pistas himedas o0 mojadas

Barro o agua en cualquier superficie de uso de aviones

Monticulos de tierra o pastoe cerca de la pista o calle de rodaje

o Objetos FOD-en-cualguierarea-de-movimiento-EL FOD NO DEBE PUBLICARSE, SINO
ELIMINARSE

o Mal funcionamiento del sistema de iluminacidn de pistas, rodajes o plataformas

o Vida Silvestre o los peligros de ganado

o La falta O REDUCCION EN LA CATEGORIA de-dispenibilidad de los equipos de
rescate y extincion de incendios

o Cualquier otra condicion que pueda afectar adversamente las operaciones de seguridad del

aeropuerto
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o Marcas de pista o rodajes DE BAJA PERCEPTIBILIDAD censpicuos 0 deteriorados.
153.520 Manejo de los Peligros de la Fauna

La Autoridad Aerondutica establecerd el Comité Nacional de Prevencion del Peligro Aviario, cuya
funcion basica es la de organizar, mantener y supervisar el programa nacional que prevenga o reduzca los
efectos negativos de la fauna silvestre, en el seguro desarrollo de las operaciones aéreas en los
aerddromos, aer6dromos o en sus cercanias.

Las &reas de peligro aviario comprenderan un radio de al menos trece (13) kilometros, medidos desde el
centro geométrico de la (s) pista (s) en todos los aerddromos y aerédremes, con el proposito de eliminar e
impedir que se instalen vertederos de basura o de cualquier otra fuente que atraiga a las aves, a menos
gue un estudio apropiado desarrollado por el Comité Nacional de Prevencion del Peligro Aviario indique
gue es improbable que den lugar a un problema de peligro aviario.

Identificado el peligro de impacto con aves en un aerédromo o aerédromo, la autoridad aeronautica
tomara las medidas para disminuir el nimero de aves que constituyen un posible peligro para las
operaciones aéreas, utilizando los medios necesarios para ahuyentarlas.

En los aerédromos y en aquellos aerédromos en que se realicen operaciones de transporte publico
regular, se establecera un Programa de Reduccién del Peligro que representa la Fauna Silvestre a las
operaciones de las aeronaves y un Programa de Notificacion de choques con aves, eficaz para la
recopilacion de informacion proveniente de los explotadores, del personal del aerédromo o aerédromo
etc., con el propodsito de desarrollar las actividades preventivas o reactivas de mitigacion del peligro
aviario y sirva de base para un estudio del medio ambiente.

El formato de registro debera estar de acuerdo al sistema de notificacién de impactos con aves (IBIS) de
laO.A.C.I.

153.525 Manejo y depésito de sustancias y materiales peligrosos
153.530 Control de nieve y hielo

Se inspeccionaran y notificaran las condiciones del area de movimiento y el funcionamiento de las
instalaciones relacionadas con las mismas, y se daran informes de importancia operacional, o que afecten
la performance de las aeronaves, particularmente respecto a lo siguiente:

0 trabajos de construccién o de mantenimiento;

O partes irregulares o deterioradas de la superficie de una pista, calle de rodaje o
plataforma;

0 presencia de nieve, nieve fundente o hielo sobre una pista, calle de rodaje, o plataforma;

presencia de agua en una pista, calle de rodaje o plataforma;

0 presencia de bancos de nieve o de nieve acumulada adyacentes a una pista, calle de
rodaje o plataforma;

0 presencia de productos quimicos o liquidos anticongelantes en una pista 0 en una calle de
rodaje;

0 otros peligros temporales, incluyendo aeronaves estacionadas;

o
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o averia o funcionamiento irregular de una parte o de todas las ayudas visuales; e
0 averia de la fuente normal o secundaria de energia eléctrica.

. Agua en la Pista

Cuando una pista se encuentre con agua, debera otorgarse informacion de las condiciones en la parte
central a lo largo de la pista, incluyendo la profundidad del agua, utilizando los términos siguientes:

HUMEDA La superficie acusa un cambio de color debido a la humedad.
MOJADA La superficie estd empapada pero no hay agua estancada.
CHARCOS DE AGUA Hay grandes charcos visibles de agua estancada.

INUNDADA Hay una extensa superficie visible de agua estancada

Se facilitard la informacién de que una pista o parte de la misma puede ser reshaladiza cuando esta
mojada.

Una pista mojada, o parte de la misma, se considerara resbaladiza si las mediciones muestran que las
caracteristicas de rozamiento en la superficie de la pista medidas con un dispositivo de medicion continua
del rozamiento son inferiores al nivel minimo de rozamiento especificado por la autoridad aeronautica.

Se facilitara informacion sobre el nivel minimo de rozamiento especificado por la autoridad aeronautica
para notificar si la pista esta resbaladiza y el tipo de dispositivo utilizado para medir el rozamiento.
Cuando se sospeche que una pista se pone resbaladiza en condiciones excepcionales, deberé efectuarse
mediciones adicionales y debera facilitarse informacion sobre las caracteristicas de rozamiento en la pista
si estas nuevas mediciones indicaran que la pista, o parte de ella, esta resbaladiza.

. Nieve, nieve fundente o hielo en la pista

Siempre que una pista esté afectada por nieve, nieve fundente o hielo y no haya sido posible limpiar por
completo los residuos de precipitacion, debera evaluarse el estado de la pista y medirse la eficacia de
frenado.

Cuando se encuentre nieve seca, nieve mojada o nieve fundente en una pista, debera evaluarse su altura
promedio en cada tercio de la misma, con un margen de precision de unos 2 cm para la nieve seca, 1 cm
para la nieve mojada y 0,3 cm para la nieve fundente.

153.535 Control EN LOS EFECTOS PRODUCIDOS POR LA de Emision de Cenizas Volcanicas

El explotador/Explorador/Operador de aer6dromo ubicado en una zona de influencia volcénica, debe
preparar un plan de contingencia para el control de emisiones volcéanicas; v,

El plan de contingencia para el control de LOS EFECTOS PRODUCIDOS POR emisiones volcanicas
debe incluir procedimientos antes, durante y después del fenémeno natural para proteger a:

Aeronaves en vuelo;

Aeronaves en tierra;

Tanques de combustible;

Vehiculos: cisternas, camiones contra-incendios, camiones; y,
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¢ Infraestructura aeronautica que incluye:

Radioayudas;

Comunicaciones;

Pistas, calles de rodaje, plataformas, terminales;

Equipos de rampa; vy,

Servicio de energia eléctrica, plantas de energia, agua potable.

OO00O0O0

La AAC exigira al Explorador/Operador de aerédromo el establecimiento del Plan de Contingencia y los
procedimientos para el cumplimiento del control DE LOS EFECTOS POR LAS de emisiones volcanicas;
la AAC aprobard este plan con la finalidad de garantizar la seguridad operacional en el aer6dromo.

El Plan deberd contener las medidas de determinacion, control, mitigacién y notificacién, basada en la
necesidad de proveer informacion efectiva y coordinada, generada por el personal competente y destinada
a mantener los niveles de seguridad aceptables para que las operaciones aéreas, de forma que los operadores
aéreos puedan definir la realizacion de las operaciones de aeronaves o su postergacion.

Los procedimientos a tener en cuenta para enfrentar primariamente los inconvenientes que genera el
depdsito de cenizas en el aerddromo consisten basicamente en:

e Control del estado del area de movimiento y ayudas a la navegacion, verificando la presencia o
no de depdsito de cenizas.

o Determinacion de la calidad del depdsito para discernir entre cenizas volcanicas u otro tipo de
depdsito (arena, polvo, etc.).

e Adopcion de medidas de mitigacion en base a la condicion de cantidad y zonas del deposito de
cenizas, las cuales se adoptaran en consideracion de la condicién.

e Publicacion de las condiciones del aer6dromo.



